Opis techniczny

OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego tunelu kolejowego

w rejonie przystanku SKM Gdynia Wzgorze  Sw. Maksymiliana.

2.

. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU.

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe | sprezone.
Projektowanie.

PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obcigzenia
statyczne

I projektowanie.

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
D2 Warunki techniczne, dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych PKP.

Katalog Detali Mostowych, Warszawa 2002.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska wykonana przez PUH Fundament sp. z 0.0. w
Gdansku.

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest nowy tunel pod torami kolejowymi (wiadukt kolejowy) PLK i

SKM w rejonie przystanku SKM wzgdrze Sw. Maksymiliana w Gdyni.

Zakres opracowania czesci mostowej obejmuje projekt tunelu i $cian oporowych od strony
Gdanska.

3.

LOKALIZACJA.

Projektowany tunel potozony jest na terenie kolejowym w Gdyni, usytuowany jest w km
19,239 linii nr 250 SKM Gdansk - Rumia, w km 19,267 linii nr 202 Gdansk — Stargard
Szczecinski, w km 202,62 toru nr 101 i 202,71 toru nr 102 linii nr 201 Nowa Wies Wielka

Gdynia Port Centralny.
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Pod obiektem usytuowana bedzie nowa trasa drogowa taczgca ul. Wiadystawa IV z Drogq
Gdynska. Od strony Gdyni wzdtuz przyczoétka bedzie poprowadzony chodnik wyniesiony

ponad poziom jezdni.

4. STAN ISTNIEJACY.

W miejscu projektowanego obiektu znajduje sie obecnie 6 torow kolejowych:

» 2 tory zelektryfikowane linii nr 250 SKM Gdansk - Rumia,

» 2 tory zelektryfikowane linii nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski,

* 2 tory niezelektryfikowane linii nr 201 Nowa Wies Wielka Gdynia Port Centralny.

Wszystkie tory kolejowe sg usytuowane sg na nasypie.

5. WARUNKI GRUNTOWE.

W podiozu zalegajg grunty rodzime oraz nasypowe réznigce sie geneza, litologig oraz
wiasciwosciami fizykomechanicznymi.

Uksztaltowanie terenu w rejonie badan zwigzane jest z akumulacyjno-erozyjng
dziatalnoscig wéd wodnolodowcowych. Na podstawie badan stwierdzono wystepowanie w
podtozu gruntowym, ponizej warstwy nasypéw, rodzimych utworéw czwartorzedowych w
postaci kompleksu osadow wodnolodowcowych przykrytych osadami naktadajacych sie na
siebie stozkéw naptywowych. Osady stozkow naptywowych oraz utwory wodnolodowcowe
to osady piaszczyste wyksztalcone sg w szerokim zakresie frakcji: piaskdw pylastych,
drobnych $rednich, grubych oraz pospotek zwiréw z domieszkg kamieni i otoczakow.
Stwierdzono wsrod osadow plejstocenskich wystepowanie nieciggtych warstewek piaskow
gliniastych.

Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle wystepuje na gtebokosci ~5,3m ponizej

poziomu posadowienia.

6. DOCELOWY UKLAD TOROWY.

Docelowy ukiad torowy przewiduje pozostawienie 6 istniejgcych torow oraz budowe
dodatkowego toru Kolei Metropolitalnej, usytuowanego na wschéd od toru nr 501 SKM w
odlegtosci osiowej 6,0 m.

Przebieg istniejgcych toréow moze ulec nieznacznym zmianom w planie i profilu,
wynikajgcym

z docelowej regulacji toréw w trakcie modernizacji linii E65 Gdynia - Warszawa.
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7. PRZESLA TUNELU
Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy o konstrukcji stalowej ze stali S355 (18G2A). Z

uwagi na koniecznos¢ zachowania minimalnej wysokosci konstrukcji dla toréw nr 1, 2 i
101 przyjeto konstrukcje przesta wielodzwigarowg z ptytg stalowg ortotropowsg, dla toréw
nr 102 linii nr 201, oraz nr 501 i 502 (tory SKM ), zastosowano przesto dwudzwigarowe z
jazdg dotem.

Tory na konstrukcji bedg utozone na podsypce tluczniowej z zachowaniem normatywnej
skrajni w podtorzu, min 75 cm od gtéwki szyny na szerokosci min 2,20 m od osi toru.

Z uwagi na duzg ilos¢ kolejowego uzbrojenia podziemnego przewidziano na zewnetrznych
krawedziach przeset wielodzwigarowych wydzielone kanaty kablowe.

Podpory tunelu Zelbetowe masywne, posadowione w spos6b bezposredni. Sciany
przyczotkow beda przediuzone Scianami  oporowymi o konstrukcji zelbetowej,
posadowionymi rowniez w sposéb bezposredni.

Wzdtuz krawedzi kazdego przesta bedg usytuowane chodniki stuzbowe.

Dla toru Kolei Metropolitalnej przewidziano mozliwos¢ w przyszitosci dobudowania przesta,
0 konstrukcji stalowej analogicznej jak pod torem nr 501, po przesunieciu przesta pod

kable na zewnatrz uktadu torowego.

7.1. PRZESLO POD TORAMI LINII NR 250 SKM.

Pod kazdy z torow SKM (nr 501 i 502) zaprojektowano niezalezne, oddzielne obiekty,
kazdy jako dwudzwigarowy (blachownice) ze stalowg ptytg ortotropowg (blacha pomostu
gr. 12mm usztywniona podtuznymi zebrami z ptaskownikow 180x16mm w rozstawie
450mm oraz poprzecznicami teowymi w rozstawie 1360mm). Rozpietos¢ teoretyczna
kazdego obiektu - L; = 16,30 m.

Do dzwigarow, po zewnetrznych stronach torow, zamocowano wsporniki stalowe (C200)
chodnika stuzbowego szer. 75cm oraz pomostu na kable wszystko z pomostem ze
stalowych kratek pomostowych.

Wysokos¢ konstrukcyjna kazdego obiektu (od gtowki szyny do spodu przesta) - 130 cm,

osiowy rozstaw dzwigarow 5,10m.

7.2. PRZESLO POD TORAMI LINII NR 202 | TOREM NR 101 LINII NR 201.
Pod kazdy z torow linii 202 i 201 zaprojektowano oddzielne obiekty jako wielodzwigarowe

(blachownice) z jazdg gorg ze stalowg ptytg ortotropowg (blacha pomostu gr. 20mm
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usztywniona podtuznymi dzwigarami w rozstawie 600mm oraz poprzecznicami teowymi w
rozstawie 1630mm). Rozpietos¢ teoretyczna obiektu - L; = 16,30 m.

Nad skrajnymi dzwigarami, po zewnetrznych stronach torow, wykonstruowano chodniki
stuzbowe szer. 75cm z pomostem ze stalowej blachy zeberkowe,.

Wysokos¢ konstrukcyjna obiektu (od gtowki szyny do spodu dzwigara) - 1680 cm, osiowy

rozstaw dzwigaréw 0,60m.

7.3. PRZESLO POD TOREM NR 102 LINII NR 201.

Pod tor nr 102 zaprojektowano obiekt jako dwudzwigarowy (dzwigary skrzynkowe) ze
stalowg ptytg ortotropowg (blacha pomostu gr. 12mm usztywniona podtuznymi zebrami z
ptaskownikow 180x16mm w rozstawie 450mm oraz poprzecznicami teowymi w rozstawie
1450mm). Rozpietos¢ teoretyczna obiektu - L; = 20,20 m.

Do dzwigara po zewnetrznej stronie toréw, zamocowano wsporniki stalowe (C200)
chodnika stuzbowego szer. 75cm oraz pomostu na kable wszystko z pomostem ze
stalowych kratek pomostowych.

Wysokos¢ konstrukcyjna obiektu (od gtéwki szyny do spodu przesta) - 130 cm, osiowy

rozstaw dzwigaréw 5,30m.

8. PRZYCZOLKI.

Zaprojektowano przyczétki pod istniejgcymi torami kolejowymi oraz pod docelowy tor Kolei
Metropolitalne;j.

Przyczotek pod tor docelowy bedzie wymagat w przysziosci adaptacji czesci gornej —
Scianki zwirowej i ciosow podtozyskowych - w zakresie przystosowania oparcia przesta.
Przyczoiki zaprojektowano jako zelbetowe masywne z betonu B30, W8, F150, zbrojonego
stalg BSt500S i St3SX. Ciosy podtozyskowe zaprojektowano z betonu B40, W8, F150.
Posadowienie obu przyczotkdw zaprojektowano jako bezposrednie na warstwie betonu
podktadowego grubosci 20cm. Od strony nasypu kolejowego przewidziano wykonanie
Scianki szczelnej z grodzic typu G-62 w celu umocnienia wykopu, po zakonczeniu budowy

obcinanej i pozostawianej w gruncie.

8.1. PRZYCZOLEK OD STRONY GDANSKA.
Przyczotek masywny zelbetowy, posadowiony bezposrednio na gruncie.

Sciana przyczotka o grubosci 90 cm. Ksztalt $ciany dostosowany do linii kraweznika jezdni
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drogowej pod obiektem, potozony w tuku poziomym i prostej.
Fundamenty o szerokosci 6,00 m i wysokosci 1,0 m usytuowano w planie w nawigzaniu do

krzywizny Sciany przyczoétka.

8.2. PRZYCZOLEK OD STRONY GDYNI.

Przyczoétek masywny zelbetowy, posadowiony bezposrednio na gruncie.

Sciana przyczétka o grubosci 90 cm, z lokalnym poszerzeniem do 141 cm. Ksztalt $ciany
dostosowany do linii kraweznika jezdni drogowej pod obiektem, potozonego w tukach
poziomych i prostej.

Fundamenty o szerokosci 6,00 m i wysokosci 1,0 m usytuowano w planie w nawigzaniu do
krzywizny Sciany przyczoétka.

Od strony jezdni zostanie wykonana dodatkowa $cianka oporowa podtrzymujgca

wyniesiony ponad poziom jezdni chodnik.

9. tOZYSKA

Zaprojektowano tozyska garnkowe, po cztery dla przesta pod kazdym torem, o podanej
nizej wymaganej nosnosci charakterystycznej.

Przyczoétek od strony Gdyni - fozyska state, V = 1500 kN, Vmin = 360 kN, H= 150 kN. Kat
obrotu tga = 0,01.

Przyczotek od strony Gdanska - tozyska ruchome jednokierunkowo przesuwne,
V = 1500 kN, Vmin = 360 kN, e = +25 mm.

Kat obrotu tga = 0,01.

10. ODWODNIENIE.

Odwodnienie przeset wielodzwigarowych i dwudzwigarowych pod torami SKM
powierzchniowe spadkami podtuznymi ptyty pomostu za przyczoiki, do drenazu z rur PCV
@ 200 mm w geowtdkninie, utozonego na rygolce betonowej, z filtrem odwrotnym zwirowo-
ttuczniowym, wigczony do istniejgcej kanalizacji deszczowe.

Odwodnienie przesta dwudzwigarowego pod torem nr 102 zaprojektowano za pomocag
wpustow indywidualnych ¢100 mm usytuowanych w osi toru co ~2,9m, wigczonych do rury
zbiorczej @200 mm z tworzywa wysokocisnieniowego, podwieszonej pod pomostem,
wyprowadzonej poza obiekt do drenazu za sciankg zwirowa.

Odwodnienie gruntu zasypowego $cian oporowych - drenaz z rur PCV @200 mm w

S
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geowidkninie, utozony na rygolce betonowej, z filtrem odwrotnym zwirowo-tluczniowym,

wigczony do kanalizacji deszczowej.

11. DYLATACJE.

Pomiedzy przestami wielodzwigarowymi na miedzytorzach zaprojektowano dylatacje
podiuzne, szczelne typu blokowego, zapewniajgce przemieszczenia wzajemne przeset
+25 mm.

Szczeliny dylatacyjne na koncach przeset, miedzy korytem balastowym, a sciankami
przyczotkow bedag uszczelnione klejonymi tasmami dylatacyjnymi PCV o przekroju 300x3
mm.

Szczeliny dylatacyjne miedzy segmentami $cian przyczotkbw od strony gruntu bedag
réwniez uszczelnione klejonymi tasmami dylatacyjnymi PCV o przekroju 300x3 mm, a od

strony zewnetrznej (ulicy) kitem dylatacyjnym trwale plastycznym w kolorze betonu.

12. ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE KONSTRUKCJI STALOW EJ |
KORYTA BALASTOWEGO.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej obiektow zaprojektowano dla kategorii
korozyjnosci atmosfery C4 wg EN 1SO 12944-2:1988.

Jako antykorozyjne zabezpieczenie stalowej konstrukcji nosnej przyjeto metalizacje
natryskowg o grubosci powtoki min 200('m z doszczelnieniem 3-ma warstwami farb
epoksydowo - poliuretanowych o grubosci powtoki min 2000m. taczng grubos¢ powtoki
okreslono jako min 4000Im. Powyzsze pokrycie nalezy wykona¢ na powierzchniach
zewnetrznych. Powierzchnie dla przekrojow zamknietych nalezy zabezpieczy¢ zestawem
do ochrony czasowej i przeprowadzic¢ prébe szczelnosci.

Zabezpieczenie antykorozyjne nalezy wykona¢ wg wymagan PN-EN ISO 12944 ,Ochrona
przed korozjg konstrukcji stalowych za pomocg ochronnych systeméw malarskich”.

Izolacje powierzchni ptyt ortotropowych pod nawierzchnig ttuczniowg (koryt balastowych)
wykonac¢ z zywic epoksydowo-poliuretanowych o grubosci 6 mm odpornych na tluczen

podsypki ( bez warstwy ochronne)).

13. OSLONY PRZECIWPORAZENIOWE.

Nad trakcjg trolejousowg zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe (wys. 2.1m)

6
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wykonane w formie stalowego rusztu z rur kwadratowych ze sali St3S pokrytego ptytami
poliweglanowymi, mocowanych do balustrad chodnikdéw rewizyjnych. Jako antykorozyjne
zabezpieczenie przyjeto cynkowanie ogniowe z doszczelnieniem zestawem malarskim

epoksydowo — poliuretanowym, o grubosci powtoki min 210um.

14. TORY NA OBIEKCIE | DOJAZDACH.

Nawierzchnie na obiekcie wielodzwigarowym stanowig szyny 60E1 na podkiadach
strunobetonowych PS94/SB-4 z mocowaniem sprezystym typu SB, ukladanymi na
podsypce ttuczniowej kl. 1 o granulacji 31,5/50 do gtebokosci 0.75cm ponizej gtowki
szyny. Na pozostatych obiektach szyny i podkiady istniejace z rozbiorki torbw na czas
budowy.

Na dojazdach do obiektu (pod kazdym torem) nalezy wykonac odcinki przejsciowe kazdy
o dlugosci 20m, ktore zapewnig tagodng zmiane sprezystosci podtoza. Odcinki wykonano
Z gruntu piaszczystego przepuszczalnego stabilizowanego cementem (250kg cementu/m®
gruntu) zgeszczonego do Is=1, ukladanego na gruncie rodzimym dogeszczonym do
wskaznika zageszczenia 1s>0,98.

Bezposrednio na warstwie gruntu stabilizowanego cementem nalezy da¢ warstwe
piaskowo zwirowa gr. 15cm oraz warstwe klinca gr. 15cm, a na niej nowg podsypke
tluczniowag gr. 35cm.

Regulacje i stabilizacje torow wykona¢ na dtugosci po 100 m od przyczoétkow i dla kazdego

toru.

15. SCIANY OPOROWE.

Sciany oporowe stanowig przediuzenie $cian korpuséw przyczotkow.

Sciane oporowa przy torze nr 102 od strony Gdyni ujeto w projekcie muréw oporowych, od
strony Gdanska ujeto w niniejszym projekcie.

Zaprojektowano $ciane zelbetowg typu katowego z betonu B30, W8, F150, zbrojonego
stalg BSt500S i St3SX, zmiennej wysokosci, dostosowanej do warunkéw terenowych. W
planie $ciana oporowa jest poprowadzona po tuku i prostej od strony toru nr 102,
natomiast od strony toru nr 501 Sciana oporowa jest dwukrotnie zatamana w planie.
Posadowienie fundamentéw $cian bezposrednie na warstwie betonu podkladowego
grubosci 20cm

Konstrukcje sciany oporowej pod docelowym torem Kolei Metropolitalnej przystosowano
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do docelowej adaptacji na przyczotek.

Teren wzdtuz muréw nalezy wyrownac¢ z nadaniem odpowiedniego spadku i obsia¢ trawa.
Na murach oporowych dano stalowa balustrade mocowang poprzez przykrecenie blachy
podstawy (za pomocg nakretek) do zabetonowanych w betonie muréw kotew lub do kotew
wklejanych w wiercone otwory w betonie.

Balustrade nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe ( 70um ) i
doszczelnienie zestawem malarskim na bazie farb epoksydowo - poliuretanowych (
160um). Minimalna tgczna grubos¢ powtoki wynosi 230um.

Powierzchnie betonowe s$cian muréw i oczepow, ulegajgce zasypaniu gruntem, nalezy
zabezpieczy¢ powlokowg izolacjg bitumiczng, a dolne piyty muréw typu ,wannowego”
papa termozgrzewalna.

Powierzchnie betonowe odstoniete nalezy pokry¢ srodkami do powierzchniowej ochrony

betonu o zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0.1mm uwzgledniajagc kolorystyke.

16. USZYNIENIE | UZIEMIENIE KONSTRUKCJI.

Konstrukcje stalowg kazdego obiektu nalezy uziemi¢ poprzez trwate potgczenie
konstrukcji stalowej za pomocg bednarki 40x5mm OC z uziomem z preta [116mm L=10m,
wbitego w grunt. Dodatkowo konstrukcje stalowg nalezy uszyni¢ poprzez ich trwate
potaczenie z linkami uszynienia grupowego sieci trakcyjnej. Potaczenia konstrukcji

stalowej z uszynieniem grupowym nalezy wykona¢ przewodem ALYd 1x120mm2 na 1kV.

17. ORGANIZACJA RUCHU KOLEJOWEGO | WYTYCZNE REALIZA CJlI.

17.1. ZALOZENIA.

Budowa tunelu bedzie prowadzona przy czynnym ruchu kolejowym na linii nr 250 i 202.
Na linii nr 201 ruch bedzie prowadzony przemiennie po jednym torze, drugi tor bedzie
zamkniety.

Tory czynne w strefie rob6t bedg utozone na konstrukcjach odcigzajgcych typu
mostowego.

Predkos¢ jazdy pociagéw 30 km/godz.

Na czas wbicia scianek szczelnych, wbudowania konstrukcji odcigzajgcych, demontazu
konstrukcji odcigzajgcych i ustawiania konstrukcji stalowe] przeset ruch kolejowy na

kolejnych torach objetych robotami musi by¢ wstrzymany.
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Przewidywane czasy catkowitych zamknieé¢ torow:

* whbicie Scianek szczelnych i wbudowanie konstrukcji odcigzajgcej — 4 doby/konstrukcje
pod jeden tor,

« demontaz konstrukcji odcigzajgcej i wbudowanie konstrukcji przesta tunelu — 7
dob/konstrukcje.

Dlugosé¢ strefy robét, mierzona wzdtuz toréw, z uwagi na konstrukcje odcigzajace o

rozpietosci 30,0 m, wyniesie po 20 m od osi obiektu, razem 40 m.

Uwagi:

1. Wykonawca robot przed przystgpieniem do budowy tunelu winien opracowac i
uzgodnié
z PKP PLK i SKM szczegotowy harmonogram prowadzenia ruchu kolejowego na czas
robot.

2. Podane w dokumentacji przekroje konstrukcji odcigzajacych dla torow podano
przyktadowo. Wykonawca rob6t moze zastosowac konstrukcje odcigzajgcg dowolnego
typu, spetniajgcg wymagania:

- nosnosc¢ konstrukcji — obcigzenia kolejowe k = 0 wg PN-85/S-10030
- predkos¢ jazdy pociggéw 30 km/h
- zamocowanie toru do konstrukcji zapewniajgce izolacje tokow szyn.

3. Konstrukcje odcigzajaca pod kable srk i inne nalezy wykonac jako stalowg spawang

kratownice z elementéw walcowanych (katowniki). Mozna zastosowac rygiel typowej

bramki trakcyjnej.

17.2. ETAPOWANIE ROBOT

ETAP I. Budowa tunelu pod torami SKM nr 501 i 502.

Tory nr 501 i 502 na konstrukcji odcigzajacej dt. 30 m, czynne. Predkos¢ 30 km/h.

Tor nr 101 zamkniety.

Tory nr 1, 21102 czynne bez ograniczen.

Dodatkowe przesto tymczasowe z prawej strony toru nr 501 na przetozenie instalacji
podziemnych.

Instalacje utozone na miedzytorzu toréw nr 502 i 101 bedg przetozone na miedzytorze 101

— 1 lub na konstrukcje odc. toru nr 502.
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ETAP II. Budowa tunelu pod torami nr 101, 11 2

Tory nr 501 i 502 na nowej konstrukcji tunelu, czynne bez ograniczen.

Tor nr 101 na konstrukcji odcigzajgcej dt. 30 m, czynny. Predkos¢ 30 km/h.
Tory nr 1 i 2 na konstrukcji odcigzajgcej dt. 30 m, czynne. Predkos$¢ 30 km/h.
Tor nr 102 zamkniety.

ETAP Ill. Budowa tunelu pod torem nr 102.

Tory nr 501 i 502 na nowej konstrukcji tunelu, czynne bez ograniczen.
Tor nr 101na nowej konstrukcji tunelu, czynny bez ograniczen.

Tory nr 1 i 2 na nowej konstrukcji tunelu, czynne bez ograniczen.

Tor nr 102 zamkniety.

17.3. BUDOWA PODPOR.
Wykopy pod fundamenty w $ciankach stalowych szczelnych wysokosci 12 m whbijanych.
Scianki szczelne po zakonczeniu budowy bedg obcinane i pozostawiane w gruncie.

Tory czynne utozone na konstrukcjach odcigzajacych.

17.4. MONTAZ PRZESEt.

Przesta bedg przywiezione z wytworni w segmentach transportowych i w rejonie budowy
scalane w jedng catos¢ np. na rusztowaniach usytuowanych obok toru kolejowego.
Nastepnie scalone przesta bedg ustawiane na tozyskach za pomocg dzwigu kolejowego.
Wykonawca opracuje we wilasnym zakresie projekt dokumentacji warsztatowe] z
podzialem na segmenty transportowe oraz projekt montazu konstrukcji w dostosowaniu do

posiadanego sprzetu.

17.5. ZABEZPIECZENIE ISTNIEJ ACEGO UZBROJENIA | URZ ADZEN.

W strefie budowy tunelu wystepujg instalacje i urzadzenia kolejowe. Sg to kable
teletechniczne, energetyczne, srk oraz urzadzenia srk. Tory linii nr 250 i 202 sg
zelektryfikowane.

Usuniecie kolizji nalezy wykona¢ wedtug projektéw branzowych.

W celu umozliwienia przejscia kabli nad strefg robét przewidziano ustawienie
dodatkowych przeset konstrukcji tymczasowych dla kabli, usytuowanych po prawej stronie

toru nr 501 i lewej stronie toru nr 102.
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Urzadzenie srk — dlawik — bedzie zamontowane na wsporniku zamocowanym do

konstrukcji odcigzajgcej w torze nr 502.

Bramki i stupy wsporcze sieci trakcyjnej toréw zelektryfikowanych kolidujgce z robotami

mostowymi zostang przebudowane.

18. MATERIALY.

18.1. STAL.

Stal konstrukcyjna — S355 J2+N (18G2A)
Stal zbrojeniowa — BSt500S, St3SX
18.1. BETON.

Beton konstrukcyjny:

B30, W8, F150 (C25/30 wg PN-EN 206-1) - przycz6iki i mury oporowe
wraz z tawami
B40, W8, F150 (C30/37 wg PN-EN 206-1) - ciosy podtozyskowe

Beton podkiadowy — B20

19. UWAGI KONCOWE.

1.

Roboty betonowe nalezy wykona¢ zgodnie z "Wymaganiami 1 zaleceniami
dotyczacymi wykonywania betonow do konstrukcji mostowych"- opracowanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1990r.

Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych nalezy wykona¢ probne przekopy celem
identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych przewodow
instalacyjnych.

Prace w obrebie przewodéw instalacyjnych nalezy uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikow.

Wszystkie przewody instalacyjne w obrebie robot nalezy podwiesi¢ i zabezpieczy¢ na
czas prowadzenia robot.

Wszystkie roboty, a szczegllnie montazowe i rusztowaniowe oraz z zastosowaniem
materialdw niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw BHP.
Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ aprobate techniczng IBDIM w
Warszawie.

Przed oddaniem obiektu do eksploatacji nalezy wykona¢ prébne obcigzenie obiektu.
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20. INFORMACJA BiOZ.

Kierownik budowy jest obowigzany przed rozpoczeciem budowy sporzadzic PLAN
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA”, uwzgledniajac specyfike planowanej
inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych na kazdym stanowisku pracy.

Przygotowany Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia dla realizacji inwestycji nalezy
opracowac na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003
r., w sprawie informacji dotyczacej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, oraz na podstawie art. 21a ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z pdzniejszymi. Zmianami.
Wymagane jest réwniez, aby ten plan zostal pozytywnie zaopiniowany przez

rzeczoznawce w zakresie BHP

Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia.
Wskazanie przygotowano na podstawie szczegotowego zakresu robdt budowlanych, o
ktorych mowa w art. 21a ust. 2 ustawy - Prawo budowlane, oraz 84 przedmiotowego
rozporzadzenia, a obejmuje ono w tym przypadku nastepujgce zagrozenia mogace sie
pojawi¢ podczas wykonywania nastepujacych robot:

84.p.1.b ) wykonywanie wykopow o Scianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci
wiekszej niz 1,5 m oraz wykopow o bezpiecznym nachyleniu scian o
gtebokosci wiekszej niz 6,0 m,

84.p. 1.f ) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

84.p.2 ) roboty budowlane, przy prowadzeniu ktorych wystepuja dziatania substanciji
chemicznych lub czynnikoéw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i
zdrowiu ludzi,

Miejsce wystepowania wyzej wskazanych przewidywanych zagrozen: - budowa tunelu

drogowego

Wytyczne dotyczace sporzadzenia Planu i sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow
przed przystgpieniem do realizacji robot.

Dla ww. robot Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzenie,
przed rozpoczeciem budowy Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia, zwierajgce

nastepujgce informacje:
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plan zagospodarowania placu budowy z rozmieszczeniem wewnetrznych

ciggow komunikacyjnych, granic stref ochronnych, urzadzenh przeciwpozarowych i

sprzetu ratunkowego;

zakres robot i kolejnos¢ realizacji poszczegoinych etapow robot;

informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas

realizaciji;

informacje dotyczace wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia robot

stwarzajacych zagrozenie;

informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed

przystgpieniem do realizacji robot szczegoélnie niebezpiecznych zawierajgce:

wykonywanie prac w warunkach zapewniajgcych bezpieczne i higieniczne
warunki pracy,

zakaz wykonywania czynnosci ktérych nie posiada odpowiednich kwalifikaciji,

umiejetne postepowanie na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnych czy
stanu zagrozenia zdrowia,

zapobieganie i wykrywanie zagrozehn wypadkowych i chorobowych oraz
zgtaszanie ich przetozonym,

prawidiowe czynnosci przed rozpoczeciem pracy poprzez skontrolowanie
sprawnosci urzadzen, narzedzi i srodkéw ochrony indywidualnej w zaleznosci od
stanowiska pracy,

zakaz pracy po stwierdzeniu zagrozenia dla zdrowia lub zycia pracownika
albo gdy wykonywana przez niego praca grozi takim niebezpieczenstwem innym
osobom,

informowanie o stwierdzonym zagrozeniu wspotpracownikoéw i przetozonych
w ramach obowigzkow dotyczacych bezpieczehstwa i higieny, niezwloczne
zgtaszanie przelozonym wypadkédw przy pracy oraz ewentualnych objawow
chorobowych pracownikéw,

wykonywanie pracy w pozycji najwlasciwszej z uwzglednieniem zasad
ergonomii na stanowisku pracy oraz stosowanie przerw,

obowigzek korzystania z obiektow zaplecza socjalnego (szatnie) oraz

spozywania positkdw w miejscach do tego wyznaczonych.
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Obowigzujgce przepisy BHP, p. poz., ktore winny by¢ wykorzystane (uwzglednione) przy

opracowaniu przez Wykonawce planu BIOZ:

Ustawa z dnia 7.07.1994 r. - PRAWO BUDOWLANE(Dz.U. nr 207, poz.2016
wraz z pozniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz.U. nr 120, poz. 1126),

Kodeks pracy, dziat 10, ,Bezpieczenstwo i higiena pracy,”

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzes$nia 1997 r w
sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzenh
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000 r w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy pracach spawalniczych,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26.06.2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego dane
dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia,

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14.03.2000 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz. U.
nr 26, poz.313 z pozniejszymi zmianami) (Dyrektywa 90/269/EWG dotyczaca recznych
prac transportowych),

PN-N-18002 systemy zarzadzania bezpieczenstwem i higieng pracy. Ogoélne
wytyczne do oceny ryzyka zawodowego oraz Kodeks pracy art.226. Informacja o ryzyku
zawodowym,

Przepisy w zakresie ochrony przeciwpozarowej:

Ustawa z dnia 24.08.1991 r o Pahnstwowej Strazy Pozarnej (Dz. U. nr 88, poz. 400 z
pbzniejszymi zmianami) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 2204.1998 r. w sprawie wyrobow stuzacych do ochrony przeciw pozarowej, ktére
mogq by¢ wprowadzone do obrotu i stosowane wylgcznie na podstawie certyfikatu
zgodnosci (Dz.U. nr 55, poz. 362),
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Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 19.01.1998 r. w
sprawie czynnosci kontrolno — rozpoznawczych z zakresu ochrony przeciwpozarowej
oraz 0s6b upowaznionych do jej przeprowadzania (Dz.U. nr 15, poz.69),
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16.06.2003 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i terenow
PN-B-02852:2001 Ochrona przeciwpozarowa w budownictwie. Obliczanie obcigzenia
ogniowego oraz wyznaczanie wzglednego czasu trwania pozaru,

Dyrektywa 92/58/EWG dotyczaca znakow bezpieczenstwa (zatacznik do
obwieszczenia Ministra Gospodarki, Pracy i polityki Spotecznej z dnia 28.08.2003 r.),

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 201.2001 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i natezen czynnikow
szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy (Dz. U. nr.4, poz.36),

Ustawy z dnia 280.4.2000 r. o systemie oceny zgodnoéci, akredytacji oraz
zmianie niektorych ustaw oraz Rozporzadzenie Rady Ministrow okreslajace minimalne
wymagania dla srodkéw ochrony indywidualnej, warunki i tryb dokonywania oceny
zgodnosci oraz sposéb oznakowania CE (dyrektywa 89/656/EWG dotyczaca

stosowania $rodkéw ochrony indywidualnej).

Zapewnienie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (po zakonczeniu budowy) w czasie

eksploatacji obiektu zostanie zapewniona przez zastosowanie poreczy na obiekcie.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Mieszczuk
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